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BASIC -ABSTRACT: The adhesive bonded floor for a car boot 
has a preformed floor 

which locates in slots under the boot surround using 
profiled lips. These 

support the structure while the adhesive hardens and 
finally forms a watertight 
structure . 

The snap fastening provides a low cost assembly with no 
special tools required. 

The floor can be loaded as soon as it is fitted and once 
fitted does not move. 

The boot floor surround has angled flanges to take the 

slots as well as angled 

surfaces to take the bonding faces. 
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EQUIVALENT-ABSTRACTS: The adhesive bonded floor for a car 
boot has a preformed 

floor which locates in slots under the boot surround using 
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profiled lips. 

These support the structure while the adhesive hardens and 
finally forms a 
watertight structure . 

The snap fastening provides a low cost assembly with no 
special tools required. 

The floor can be loaded as soon as it is fitted and once 
fitted does not move. 

The boot floor surround has angled flanges to take the 
slots as well as angled 

surfaces to take the bonding faces. (7pp) 
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Verfahren zum Herstellen einer Fahrzeugkarosserie 

(Zusatzanmeldung zur Patentanmeldung 
P 30 00 666.7) ^ 


Patentaiispriiche - 

Verfahren zum Herstellen -einer Fahrzeugkarosserie, insbe- 
sondere eines Personenkraf twagens , mit einem Kofferrau7 dessen 
Boden als separates : Bauteil ausgebildet ist und welcher im 
wesentlichen von Auf bauteilen; der Karosserie umschlossen ist, wo- 
bei der Boden als Kunststof formteil hergestellt wird, welches 
in die Aufbauteile eingesetzt und durch Kleben mit diesen ver- 
bunden wird nach Patentanmeldung P 30 000 666.7, d adurch 
gekennzeichnet, daB wenigstens ein Aufbauteil 
(Rahmen 9) mit dem zugeordneten Rand (5) des Bodens zur provi- 
sorischen Festlegung desselben wahrend der Aushartezeit des 
Klebers verrastet wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch' gekenn- 
zeichnet, daB der Rand (3) des Bodens (1) in ein Auf- 
bauteil (Rahmen 7) eingehangt wird und durch Verschrauben des 
Bodens in Richtung auf das der Einhangestelle gegemiberliegende 
Aufbauteil (Rahmen 9) zu der Boden durch ein Rastteil (Raste 31) 
festgelegt wird. 
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Verfahren zum Herstellen einer Fahrzeugkarosserie 
(Zusatzanmeldung zur Paten tanmeldung P 30 00 666.7) 


Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Herstellen einer Fahr- 
zeugkarosserie, insbesondere eines Personenkraf twagens , gemafi 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs . . : 

Bei den Ausfuhrungsbeigpielen. der in der Ci Patentanmeldung 
P 30 00 666.7 beschriebenen.Fahrzeugkarpsserie wird der Boden 
des Kofferraums rait den ihn umgebenden Aufbatrceilen durch Kle- 
bung verbunden, derart, daB ,er von oben Oder unten an die vor- 
gesehenen Anlagef lachen der Aufbauteile angesetzt : wird . Bei 
Verwendung eines langsam aushartenden Klebers ist eine sofortige 
Belastung des Bodens nicht moglich. AuBerdem besteht die Gefahr, 
daB sich der Boden relativ zu den Aufbauteilen verschiebt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, .ein gatturigsgemaBes 
Verfahren zum Herstellen einer Fahrzeugkarosserie zu schaffen, 
bei dem die Montage des Bodens weiter erleichtert ist und in 
einf acher Weise Relativbewegungen des Bodens iia Bezug auf die 
ihn umschlieBenden Aufbauteile vermieden werden. 
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Dicse Aufgabe wird dadurch gelost, dafi wenigstens ein Aufbauteil 
mit dem zugeordneten Rand des Bodens zur provisorischen Festle- 
gung desselben wahrend der Aushartezeit des Klebers verrastet 
wird. Durch das Verrasten des Bodens mit einem Aufbauteil wird 
die Montage eines derartigen Bodens weiter vereinf acht" und die 
Passgenauigkeit erhoht. Dabei sind keine Hilf svorrichtungen oder 
eine besondere Geschicklichkeit des den Boden montierenden Arbei- 
ters erf order lich. . 

Besonders vorteilhaft 1st, dafi bei dem erf indungsgemaBen Verfahren 
Relativbewegungen des mpntierten Bodens in Bezug auf die ihn um- 
schlieBenden Aufbauteile ausgeschlpssen sind/ Solche Relativbe- 
wegungen sind bei dem .bekannten Verf ahren moglich, da dort die 
Lage des Bodens alleinig durch den Kleber fixiert ist. 
Besonders bei Verwendung eines fur die Verkle mng von Karosserie- 
teilen bevorzugten Polyurethan-Klebers , dessen Aushartzeit, je 
nach Umgebungstemperatur,*bis zu 24 Stunden betragt, ist die 
Gefahr sehr groB, daB wahrend dieser Zeit, zum Beispiel durch 
Erschutterungen, die sich beim Transport der Fahrzeugkarosserie 
an einem Montageband ergeben, eine Relativverschiebung auftritt. 

Durch das Verrasten des Bodens ist es bei entsprechender Ausbil- 
dung moglich, den Boden sofort nach der Montage zu belasten; etwa 
um einen Bodenbelag auf zubringen, Gegenstande dort abzulegen oder 
sich abzusttitzen, falls dies die weiteren Montagearbeiten erfor- 
dern. 


Der Anspruch 2 kennzeichnet eine besonders vorteilhafte Weiterfxih- 
rung des Verfahrens, bei welchem weniger Rastteile erf order lich sind. 
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Die Erfindung wird im folgenden anhand einer schematischen Zeieh- 
,?) nung beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten erlautert. 

In der Figur ist als Schnitt ein Teil des Kof f erraums eines Kraft- 
fahrzeugs dargestellt, der nach untenvoneiri'em aus Kunststoff her- 
gestellten Boden 1 begrenzt isty Der Boden 1 weist eine wannen- 
formige Gestalt auf und ist mit seinen Randern 3 bzw. 5 mit Auf- 
bauteilen der Fahrzeugkarosserie verbunden. Diese bilden im An- 
schluBbereich an den Boden 1 Rahmen 7 bzw. 9. An einem Absatz 11 
des Rahmens 7 urid an einem Flansch 13 - des Rahmens 9 liegt eine 
Abdeckplatte 15 auf, welche den Kof ferraum tiriterteilt. Wahrend 
der untere Raum 17 der Aufnahme eines- ReserWrades dienen kann,™ . 
steht der iiber der Abdeckplatte '1 5 vorharidehe f Raum der Aufnahme,. 
von Gepack zur Verfxigung. ; r 

• •• : • .. ■ 3 

■ Die Montage des Bodens 1 erfolgt in der Weise, daB auf- die Flachen 
19, 21 und 23 an den Randern des Bodens zuerst ein Kleber 25 aufge- 
tragen wird. Wahrend die Flachen 19 urid 23 in einem weiteren Be- 
reich umlaufen, ist die Flache 21 die Riickseite von zwei schmalen 
Zungen 27, welche auf der dem Rahmen 7 zugewandten Seite des Bo- 
dens 1 ausgebildet sind, - . ' 

Nach dem Kleberauf trag werden die beiden Zungen 27 des Bodens 1 
in entsprechende Aussparungen 29 des Rahmens 7 eingefiihrt. An- 
schlieBend wird der Rand 5 des Bodens in Richturig auf den Rahmen 
9 zu bewegt. Im Randbereich der dem Rahmen 9 zugewandten Seite 
des Bodens 1 sind mehrere Rasten 31 aLusgebildet, die Kopfe 33 
aufweisen, welche am SchliiB der Schwenkbewegurig die Flache 35 des 
Rahmens 9 beruhren. Nach Uberwinden eines Widerstandes lassen 
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sich die Rasten 31 durch Aussparungen 37 im unteren Bereich des 
Rahmens 9 bewegen und liegen dann unter Vorspannung am Rand der 
Aussparungen 37 bzw. an der Innenseite des Rahmens 9 an, wodurch 
der Boden provisorisch festgelegt ist. 

Durch die Zungen 27 und die Rasten 31 ist die Lage des Bodens 1 
toleranzgenau fixiert und sichergestellt, dafi der Boden 1 keine 
Relativbewegungen in Bezug auf die Rahmen 7 bzw. 9 ausfiihren kann 
Die Zungen 27 und. die Rasten 31 schaffen gleichzeitig auch die 
Voraussetzung, welche eine sofortige Belastung des Bodens 1 er- 
moglichen. Die Verbindung ist so ausgefiihrt, daB nach Ausharten 
des Klebers 25 dieser alle auftretenden Krafte auf zunehmen ver- 
mag und dadurch den Zungen 27 bzw. den Rasten 31 keine Bedeutung 
mehr zukommt. 
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